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Predstavujeme zakladni doporuéeni pro Viadu CR a ministra dopravy pro funkéni obdobi 2021 az 2025
cilici na odstranéni prekazek dynamického rozvoje cyklodopravy, ktery Cesko v poslednich letech zaziva.

Doporuéeni obsahuje sedm konkrétnich opatfeni:

1. Budovani cyklistické infrastruktury v ramci velkych dopravnich staveb

Zajisténi dostatecné financ¢ni podpory pro budovani cyklistické infrastruktury samospravami ze
Statniho fondu dopravni infrastruktury.

Realizace patefni cyklistické dopravni sité CR, pfima podpora krajtm.

Rozsifeni podpory nakupu vozidel na alternativni pohony na nemotorova vozidla.

Podpora datové infrastruktury.

Podpora mékkych opatfeni.

Uprava prednosti na piejezdech pro cyklisty.

N o ok~

Realizace t&chto opatieni vyrazné pom(ze dalsi akceleraci rozvoje dopravni a rekreaéni cyklistiky v Cesku,
pfispéje k naplfiovani klimatickych cill, zlepsi zdravotni stav obyvatelstva a vyrazné pomuize méstim s
realizaci udrzitelnych dopravnich systému.



Situace

VétSina novych velkych dopravnich staveb (budované dalnice, silnice 1. a Il tfidy, modernizované a nové
Zelezniéni trati atd.) v Cesku s sebou zpravidla pfinasi zafixovani sou¢asnych a vytvoreni novych bariér
pro pési a cyklisticky provoz.

Casto se jedna o velké zasahy obtizné napravitelné & nevratné, které vedou ke zhor$eni vyvazenych
podminek pro jednotlivé druhy dopravy a zhorSuji bezpe¢nost a komfort udrzitelnych a Setrnych forem
pohybu.

Samostatné dotovani zaméra bezmotorové infrastruktury v daném uzemi €asto ani nepokryva tempo
vyvareni novych bariér realizacemi zamér( infrastruktury pro motorovy provoz, které jsou sice taktéz
dotovany z vefejnych prostfedkd (SFDI, EU), avSak plnohodnotné celostni feSeni byva s ohledem na jejich
rozpoctové kategorie dotaci odmitano (v lepSim pfipadé se za cenu nesmysiné velkych procesnich
komplikaci a vynalozené energie navic podafi v koordinaci nékteré véci zlepsit)

Reseni

Zavedeni povinnosti velkych investorti (RSD, SZ atd.) plnohodnotné fesit bezmotorovou dopravu a
prostupnost Gzemi, a to vyrazné nad ramec dosavadnich zvyklosti a svych vlastnich sledovanych zajmi
(automobilovy a Zelezni¢ni provoz).

Systémové by mélo byt zahrnuto i (ko)financovani a supervize plnohodnotné projekéni pfipravy a realizace
staveb celostnim integrovanym zplsobem na nejvysSi celonarodni urovni (MD), v€etné oponentniho
posuzovani navrhu staveb z hlediska jejich bezbariérovosti pro bezmotorovy provoz apod.

Z hlediska vefejného zajmu se jedna o nejefektivnéjSi a nejlevnéjsi mozné feSeni, dodatecné upravy a
opravy chybné bariérové realizovanych dopravnich staveb jsou téméf vzdy horsi a pfitom drazsi, jsou-li
vubec technicky mozné.

Cilovy stav

Nové velké dopravni stavby vyrovnané zlepsSuji podminky pro vSechny druhy dopravy, tedy zvysuji
bezpec&nost, komfort i prostupnost Uzemi i pro chlizi a jizdu na kole.

Diky tomu je opravdu zajistén udrzitelny rozvoj dotéeného Uzemi a z hlediska vefejnych rozpoctl se jedna
o nejefektivnéjsi mozny pfistup (s péci fddného hospodéarie).



Situace

Obce, mésta a kraje budou v nasledujicich letech potfebovat az 2 miliardy K& ro¢né na financovani
cyklistické infrastruktury. Tyto finance zajiStuje Statni fond dopravni infrastruktury skrze pfispévkovy
program Cyklostezky. Aktualné je poskytovana dotace do vySe 85 % uznatelnych nakladu.

Reseni

Na zakladé zahrani¢ni zkuSenosti je vhodné uvazovat o navySeni této dotace az na 110 %, ¢imz by se
samospravam kryly nejen celkové stavebni vydaje, ale diky dotaci pfesahujici 100 % by zadatelé byl
schopni pokryt také naklady na zpracovani projektové dokumentace. NavySeni dotace az na 110 % povede
jesté k dalsi akceleraci vystavby bezpeé&né infrastruktury pro cyklisty v CR, a to predevsim na strané& obci
s mensimi rozpodty.

Cilovy stav

Samospravy, jako hlavni tahoun rozvoje cyklodopravy v Cesku, maiji k dispozici dostatek financi pro rozvoj
cyklodopravy v Cesku.



Situace

V Cesku je 40 000 kilometrd vyznagenych cyklotras. Pouze 12 % z nich je v reZimu chranénych cest.
Dopravni sit' je nespojitda a béhem cesty jsou tak jeji uzivatelé vystaveni i nebezpeénym situacim, kdy je
cyklotrasa pfivede na rusnou silnici nebo jesté Iépe, stezka nahle koné&i bez pokracovani. Chybi klasifikace
cyklotras podle jejich dulezitosti, chybi regionalni koordinace rozvoje cyklotras, pokud jsou dosahovany
vysledky, pak se jedna o koordinované Usili svazku obci nebo o plsobeni krajského cyklokoordinatora.

Reseni

Pracovni skupina krajskych koordinator(i, ministerstev a spolku Partnerstvi pro méstskou mobilitu spojily
své sily pod hlavickou CYKLOVIZE 2030. Jejim cilem je vybudovani ucelené a bezpecéné sité cyklostezek
a dalkovych cyklotras naptié¢ republikou, ktera v jednotlivych regionech, krajich a celém Cesku urychli rozvoj
cyklodopravy a podpofi cykloturistiku.

CYKLOVIZE 2030 bude definovat vedeni pateini cyklistické dopravni sité CR v mapové podobé. Tato sit
bude hierarchicky Clenéna jako dopravni cesty pro cyklisty I., Il. a lll. tfidy tak, aby odrazela dopravni
vyznam téchto cest. Nova klasifikace bude vychazet z existujiciho ¢islovani cyklotras a z krajskych priorit
pro vedeni zakladni dopravni sité.

V navaznosti na vytvorfeni této patefni sité bude stanoven rozsah nutnych investi¢nich naklad{l na jeji
dobudovani, a to pfedevSim dopravnich cest pro cyklisty prvni a druhé tfidy. Zvlastni diraz bude kladen
na problematické Useky, kde jsou cyklotrasy vedeny po silnicich s intenzivni motorovou dopravou nebo kde
cyklotrasy tyto silnice kfizi.

Tretim pilifem je vytvofeni samostatného finanéniho instrumentu v dostate€ném rozsahu pro dobudovani
pateini cyklistické dopravni sité v CR. Existuji finanéni nastroje, zejména prispévky poskytované ze SFDI
a dotaCni program IROP, jsou ureny primarné pro obce. Nicméné pokud se ma realizovat patefni
cyklisticky dopravni sit CR, pak tyto finanéni prostfedky nebudou stagit. Proto je nutné vytvofit novy finanéni
instrument uréeny pfimo pro kraje a dobudovani patefni cyklisticke sité.

Cilovy stav

Existuje centralni webova mapova databaze cyklistickych tras, kterou jsou definovany dopravni cesty pro
cyklisty prvni az treti tfidy. Tyto dopravni cesty tvofi patefni cyklistickou dopravni sit Ceské republiky.
Primarné k dopravnim cestdm prvni a druhé tfidy jsou znamé nutné investi¢ni naklady k dobudovani
ucelené sité. Ze statniho rozpoctu jsou prevadény financni prostfedky krajim na dobudovani paterni sité
v navaznosti na krajské plany. Krajské ufady se zfizenou pozici cyklokoordinatora jsou kliCovym aktérem
v dobudovéani patefni cyklistické dopravni sité CR skrze definovani této sit&, zajisténi projektové
dokumentace a realizaci vystavby, at uz samostatné nebo ve spolupraci s jednotlivymi samospravami.



5 Nakup vozidel na alternativni pohony

Situace

Stat podporuje nakup vozidel na alternativni pohony s cilem snizit emise CO2 a podpofit tranzici dopravnich
systému ze zavislosti na fosilnich palivech na alternativni zdroje. Stat vSak podporuje vyhradné nakup
motorovych vozidel, do nedavné doby Casto i se spalovacimi motory na LPG, které jsou pouze mirné
sektoru rozhodne pro nakup zcela bezemisniho nemotorového vozidla, typicky bé&znych a nakladnich
elektrokol, pak nedostane od statu zadnou podporu.

Reseni

Je potieba rozsifit statni podporu na nakup vozidel na alternativni pohony také na jizdni kola, elektrokola,
a nakladni elektrokola. Ackoliv se jedna o bezemisni vozidla, stat dosud finanéné podporoval jak ve vefejné,
tak v podnikatelské sféfe pouze nakup automobilt a motocykld, at uz se spalovacim motorem (CNG) nebo
s ¢asteCnym a plnym pohonem na elektfinu (hybridy a elektromobily).

PredevSim nakladni elektricka kola predstavuji ¢ast feSeni problému méstské mobility a jsou nastrojem
snizovani zavislosti na automobilové dopravé. Tato bezemisni vozidla jsou pfitom nasobné levné;jsi oproti
dosud podporovanym vozidlam.

Je nutné vyzvu “Alternativni pohony”, pfipadné vyzvu “Ekomobilita” Narodniho programu Zivotni prostiedi
rozSifit i pro nakup jizdnich kol, elektrokol, ndkladnich kol a nakladnich elektrokol pro vefejny a soukromy
sektor a soukromé osoby s vysi pfispévku az 80 % zpusobilych nakladl s kazdoro¢ni alokaci 20 miliond
K& rozdélenou podle kategorii.

Maximalni vySe dotace na jedno vozidlo

Typ vozidla/Podpora verejny sektor firemni sektor soukromé osoby

jizdni kolo 10 tis. K& X X
elektrokolo 40 tis. K& X X
nakladni kolo 80 tis. K& 80 tis. K& 80 tis. K&
nakladni elektrokolo 150 tis. K& 150 tis. K& 150 tis. K&

VyS$e dotace na jedno vozidlo vEetné pfislusSenstvi je az 80 % z celkovych zpusobilych vydajd, maximalné do vySe uvedené fixni
Castky dle typu vozidla.




Cilovy stav

Vozovy park v Cesku se vyrazné obméfiuje i diky tisicim jizdnich a nakladnich elektrokol, kterym vefejné
a soukromé instituce a fyzické osoby nahrazuji bézné automobily. Pokud se organizace nebo soukroma
osoba bude rozhodovat o ndkupu vozidla na alternativni pohon, bude mit k dispozici rovnocenné alternativy
pro vybér jak mezi motorovymi, tak mezi nemotorovymi vozidly.



Situace

Zatimco pro motorovou dopravu jsou v Cesku instalovany rozsahlé telematické systémy, o pohybu lidi na
kole jsou data sbirana sporadicky a nesystematicky. Neni tak mozné spolehlivé vyhodnocovat efektivitu

pribéhu Casu.
Reseni

Resenim je systematicka podpora instalace sé&itacich technologii jak pro existujici infrastrukturu, tak pro
nové stavénou. Ceska mésta a vyznamné regionalni a narodni trasy je nutné vybavit touto technologii, aby
bylo mozné ziskat lokalni a narodni data o poctech lidi vyuzivajicich cykloinfrastrukturu a &asovych
trendech téchto dat.

Finan&ni podporu pro kraje, mésta, obce a svazky obci je vhodné administrovat pres existujici pfispévkovy
program SFDI “Cyklostezky” skrze rozSifeni moznosti ¢erpat podporu i na séitaci technologie. Podpora
musi byt dostupna pro instalaci technologie na jiz existujici cyklistické infrastrukture, tak pro instalaci u nové
vystavby.

Pro sebrana data je nutné vytvofit internetovy narodni portal, kde budou data agregovana ve formatu
otevienych dat. Aktualné jsou data hlfe dostupna na rozmanitych webech, pokud jsou vibec vefejné
dostupna. Narodni portal umozni centraini dostupnost té&chto dat za celé Cesko.

Cilovy stav

Cesko systematicky sbira data o intenzitach rekreacnich a dopravnich cest na kole napfi¢ mésty a regiony.
Spravci cyklostezek a dalSi infrastruktury maji k dispozici financovani pro instalaci s¢itacich technologii.
Pro odbornou, laickou a medialni vefejnost je dostupny narodni portal prezentujici data o intenzitach cest
na kole, ktera jsou dostupna volné ke staZeni jako oteviena data.
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Situace

Ruku v ruce s rozvojem infrastrukturnich podminek pro aktivni mobilitu je nutné realizovat mékka opatfeni
cilici na zménu postoju, proménu dopravniho chovani a podporu organizaci rozvijejici sektor aktivni
mobility. V Cesku se realizuje fada osvétovych projektli s vyznamnym dopadem diky aktivitam Fady
organizaci. Pro financovani téchto aktivit, které prokazatelné pfispivaji k naplfiovani narodnich cild v oblasti
snizovani emisi CO2, vSak neexistuje odpovidajici finanéni ramec.

Reseni

V navaznosti k tvrdym, infrastrukturnim opatfenim, je nutné doplnit mékka opatfeni — k propagaci jizdy na
kole, rozvoji pozitivnich postoju k cyklodopravé a koneéné zméné dopravniho chovani. Do tvrdych opatfeni
se za poslednich 20 let v Cesku investovalo 13 miliard K& z vefejnych rozpoétl, na mékka opatfeni véak
za tu dobu byly vynaloZeny pouze nizsi desitky milion K&.

V Cesku piitom existuje fada projektd, jejichz dopad je mozné dal rozsifit skrze vefejnou finanéni podporu.
Jedna se napfiklad o vyzvu Do prace na kole, prizkum Cyklobarometr, certifikaci pro cyklozaméstnavatele,
osvétové kampané samosprav jako je napriklad Cistou stopou Prahou, soutéZ Cena Vita Brandy, iniciativa
CityChangers, konference pro samospravy a odborniky, inspiraéni exkurze do zahrani¢i pro komunalni
Ufedniky a politiky, vzdélavani v tématu cyklodopravy.

Podporou mékkych opatfeni je mozné dale urychlit rozvoj aktivni mobility. V minulosti existovala podpora
z Narodniho programu Zivotni prostfedi, tato podpora vSak byla dostupna naposledy v roce 2017, s
omezenou alokaci a byla uréena pouze samospravam (Vyzva &. 11/2017). ReSenim je pravidelna,
kazdoro¢ni vyzva administrovana Narodnim programem pro zivotni prostfedi, s alokaci 50 miliont K&
ro¢né, ktera bude oteviena pro zadatele z fad samosprav, organizaci zfizovanych samospravami a

zdjmovym organizacim realizujici mékka opatfeni.
Cilovy stav

Je vytvoreno stabilni finanéni zazemi pro dlouhodobou a udrzitelnou propagaci udrzitelné mobility. Diky
exkurzim do zahrani&i a vzdélavani je posilovana kapacita samosprav pro rozvoj cyklodopravy. Realizace
tvrdych infrastrukturnich opatfeni je doprovazena kampanémi pro vyuZiti této infrastruktury. Diky
motivacnim kampanim je aktivni mobilita dalezitym pilifem pro posilovani vSeobecného zdravi obyvatel
Ceska.
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https://nadacepartnerstvi.cz/NAP/media/Dokumenty/cyklostezky-na-pokramu-boomu-final-(1).pdf

Situace

Stavajici zakonna uprava tykajici se prav a povinnosti ve vztahu k prejezdu pro cyklisty je jiz pfekonana
samotnym chovanim udéastnikG provozu na pozemnich komunikacich. Ridi¢i b&zn& davaji prednost
cyklistim, ktefi se zjevné chystaji prejizdét pozemni komunikaci po pfejezdu pro cyklisty. Z perspektivy
fidi€e motorového vozidla se k pfejezdu pro cyklisty vztahuje stejna uprava jako pfechodu pro chodce.
Cilem novelizace zakona &. 361/2000 Sb. je formalné sladit prava a povinnosti u¢astniki provozu na
pozemnich komunikacich pro pfechod pro chodce a pfejezd pro cyklisty a zjednodusit tak porozumeéni
témto pravim a povinnostem.

Reseni

Resenim je novelizace zakona &. 361/2000 Sb. § 5, upravuijici povinnosti fidige, odst. 2, pismeno h) v tomto
znéni (fidi¢ nesmi):

“h) ohrozit nebo omezit cyklistu, ktery prejizdi pozemni komunikaci po pfejezdu pro cyklisty nebo ktery
zjevné hodla prejizdét pozemni komunikaci po prejezdu pro cyklisty, v pfipadé potfeby je ridi¢ povinen i
zastavit vozidlo pred pfejezdem pro cyklisty; tyto povinnosti se nevztahuji na ridice tramvaje,”

pfidat pismeno k) v tomto znéni (fidi¢ nesmi):

k) ohrozit cyklistu pfejizdéjiciho pozemni komunikaci po prejezdu pro cyklisty, na kterou fidi¢ odbocuje, a
déle nesmi ohrozit cyklistu pfi odboCovani na misto lezici mimo pozemni komunikaci, pfi vjizdéni na
pozemni komunikaci a pfi otaCeni nebo couvani,

a dale § 57, upravujici jizdu na jizdnim kole, odst. 8, v tomto znéni:

(8) Cyklista nesmi vjizdét na prejezd pro cyklisty, prijizdéji-li vozidla s pravem prednostni jizdy; nachazi-li
se na prejezdu pro cyklisty, musi neprodlené uvolnit prostor pro projeti téchto vozidel. Cyklista nesmi vjizdét
na prejezd pro cyklisty bezprostfedné pfed blizicim se vozidlem. Cyklista musi dat pfednost tramvaji. Na
pfejezdu pro cyklisty se jezdi vpravo.

Cilovy stav

Novelizace zakona také podpofi vystavbu fyzicky oddélenych cyklostezek, které mnohé samospravy radéji
nahrazuji jizdnimi pruhy pro cyklisty s odlvodnénim, Ze cyklista v jizdnim pruhu pro cyklisty neztraci
prednost b&éhem pfimé jizdy v misté kfizeni s jinou pozemni komunikaci & mistem lezicim mimo pozemni
komunikaci (typicky vjezd). Novelizace pfinasi zachovani pfednosti pfi pfimé jizdé, pokud je cyklostezka v
misté kfiZzeni pferuSena prejezdem pro cyklisty.
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9 O publikaci

Publikace je soucasti projektu organizace European Climate Initiative (EUKI). EUKI je nastrojem
financujicim projekty od némeckého Spolkového ministerstva Zivotniho prostfedi, ochrany pfirody a
bezpec¢nosti reaktord (BMU). Cilem EUKI je podporovat evropskou spolupraci v oblasti ochrany klimatu za
ucelem snizovani emisi sklenikovych plynu.

Tato publikace vznikla diky finanéni podpofe Evropské Unie a némeckého Spolkového ministerstva
Zivotniho prostfedi, ochrany pfirody a bezpecnosti reaktor(i (BMU). Za obsah zodpovida vyhradné Nadace
Partnerstvi a nemuGze byt povazovan za stanovisko donoru.
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based on a decision of the German Bundestag
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